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Outubro de 2009
MERCEDES, JAGUAR,
DAIMLER/CHRYSLER

"722,6" "5 velocidades"

A transmissdo Mercedes 722.6 fez sua estreia aqui nos Estados Unidos em 1996. Ela é usada em motores a gasolina de 4, 6, 8 e
12 cilindros, bem como em seus motores a diesel. E a primeira transmiss&o totalmente controlada por computador e a primeira a
ter uma transmissdo com embreagem conversora. Esta transmisséo automatica de 5 velocidades controlada eletronicamente
consiste em 3 conjuntos de engrenagens planetarias compostas, 3 embreagens de acionamento de disco multiplo, 3 embreagens
de freio de disco multiplo e 2 embreagens de roda livre, sendo a 52 marcha overdrive. O Controlador Eletrénico da Transmiss&o
(ETC) controla a operacéo da transmissédo de acordo com o desempenho do motor durante a fase de mudanca. O condutor pode
escolher entre 2 programas de conducao, "S" para programas de conduc¢éo padréo e "W" para programas de conduc¢do de inverno.
A opcao de inverno oferece partida em segunda marcha e uma relacdo de marcha mais alta para movimento reverso. O modo
padréo fornece uma decolagem em primeira marcha e uma relagdo de marcha a ré mais baixa.

Nota: Um "Manual de atualizacdo" com a conhecida capa verde também esté disponivel na ATSG e inclui muito mais
informag@es sobre as variagdes do corpo da valvula encontradas na transmisséo 722.6.

Nenhuma parte de qualquer publicacdo do ATSG pode ser reproduzida, armazenada em qualquer sistema de recuperacao ou
transmitida de qualquer forma ou por qualquer meio, incluindo, entre outros, eletrénico, mecanico, fotocépia, gravagéo ou outro,
sem permissao por escrito do Automatic Transmission Service Group . Isso inclui todas as ilustracdes de texto, tabelas e gréaficos.

Desejamos enviar um caloroso "Obrigado" a
Rich Varhan na Bolsa Europeia de Transmisséao
pelo fornecimento da transmissédo que tornou este manual possivel.

As informacdes e niumeros de peca contidos neste livreto foram
foram cuidadosamente compilados a partir de fontes da indUstria conhecidas por seus
confiabilidade, mas o ATSG néo garante sua preciséo.

Direitos autorais © ATSG 2009
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P4nTsG Informacdes de servico técnico

IDENTIFICACAO DA TRANSMISSAO

Para utilizar a transmissdo 722.6 atras do diesel e os motores a
gas de 4, 6, 8 e 12 cilindros, sdo necessarias diferentes relacdes
de transmisséo e capacidades de torque. Varias proporgdes sao
alcancadas de 2 maneiras:

1. RelagGes de eixo de tamanhos diferentes na parte traseira

diferencial.

2. Conjuntos de engrenagens planetarias de diferentes proporgées dentro do
transmisséo.

)

——

1

Varias quantidades de placas de fricgao e de aco sédo usadas para

-

acomodar a capacidade de torque necessaria atraves de diferentes

A

N

M\

I\

alturas no pistdo de aplicagao ou na localizacdo da ranhura do anel
elastico.

Caso uma transmissao incorreta ou relagcéo do eixo traseiro seja
instalada no veiculo, o sistema do computador observara isso como
uma transmissédo escorregadia e produzira cédigos de erro de

= LA Transmisséo
relagao de transmisséo.

Se forem usados tambores ou pistdes de embreagem incorretos, Designacéo
como um conjunto de 4 cilindros atréds de um motor de 12 cilindros,

o resultado sera uma falha prematura da transmissao.

2102707500
7226050
0617880

No lado esquerdo dg
Transmisséao

Caso

E por estas razdes que a identificagdo adequada deve ser
empregada ao reconstruir ou trocar esta unidade. Para encomendar
pecas da Mercedes, vocé deve fornecer o nimero VIN.

Use a Figura 1 para localizar e identificar o nimero de designagéo

da transmisséo que esta gravado em uma area elevada no lado
esquerdo da caixa da transmissao. Este nimero corresponde ao

722.6 05

Verséo, por exemplo

tamanho do motor que determina a relacdo de transmisséo e a Correspondéncia

capacidade da embreagem da transmiss&o. Existem atualmente Automati ao respectivo
quatro relacdes de engrenagens planetéarias diferentes usadas na Transmis motor
unidade 722.6. para automéveis

NAG1 identifica uma familia de transmissdes e significa caixa de
ouvido "N" nova "A" automatica "G", geragéo 1.

Varios nomes de marketing estdo associados a familia de
transmiss6es NAGL1, dependendo da variagao da transmisséo
usada em um veiculo especifico. Alguns exemplos de nomes de
marketing séo W5A300 e W5A580. Consulte a Figura 1.

8

LTorque maximo de entrada em NM

Transmissao automatica

o

As designagoes da transmissdo e do motor podem ser NGmero de marchas para frente

identificadas e referenciadas ao ano, modelo e, em alguns casos, Conversor de Torque Hidraulico
ao nimero VIN, para veiculos Mercedes de 1996 a 2001, equipados
com a transmissao 722.6. WH5A 580 = Automéveis de passageiros com motores de 8 e 12 cilindrog

WH5A 400 = veiculos AAV (SUV) com motores de 8 cilindros

Para modelos Mercedes dos anos 1996-2001, consulte a Figura 2 W5A 330 = Automoéveis de passageiros com motores de 4, 5 e 6 cilindrd
e a Figura 3. WS5A 300 = veiculos AAV (SUV) com motores de 6 cilindros
Para modelos Mercedes dos anos 2002-2004, consulte a Figura 4. WS5A 280 = Vans MB — Vito, Sprinter e Vario

Para modelos Daimler/Chrysler equipados com a transmissao
722.6, consulte a Figura 5.

Direitos autorais © 2009 ATSQ

figura 1

2]

GRUPO DE SERVICO DE TRANSMISSAO AUTOMATICA 3

Baixado de www.Manualslib.com buscador de manuais


http://www.manualslib.com/

ATSG

Machine Translated by Google

Informacgdes de servigo técnico

Fabricante

Designacédo do Numero de Identificacao do Veiculo (VIN)

WDB NG 70 JXYA 123456 _

A A

[~ Designacdo da carroceria (chasst
F=129, H=202, J=210, K=170, L=208, N=220

[ Estilo Corporatf

70=S430, 75=S500

=Designacao do modelo

F = Sedan, G = Sedan Longo, H = Station Wagon,
J=Coupé, K=Cabriolet/Roadster, M=Veiculo AMG

4

A A A

Numero final do chassi

Planta de fabricagao

Ano modelo

S=95, T=96, V=97, W=98, X=99, Y=00, 1=01,

2=02, 3=03, 4=04,

> Digitos VIN 4 a 7 para tabela de conversao de

designacéo de chassi para veiculos equipados
com transmissao 722.6 até o ano modelo 2001

Digito de verificag&o

Sistema de restrigao

Modelo Ano Chassis Motor VIN da transmissap

C230 1997-1998 202.023 111.974ME 2.1 722.600 HA23
€230 1999-2000 202.024 111.975ME 2.1 722.600/5 HA24
C240 2001 203.061 112.912ME 2.8 722,6 RF61
C280 1996-1997 202.028 104.941HFM 722.604/5/629 HA28
C280 1998-1999 202.029 112.920ME 2.0 722.606 HA29
C320 2001 203.064 112.946ME 2.8 722,6 RF64
C36 AMG 1996-1997 202.028 104.941HFM 722.604/5/629 HM36
C43 AMG 1998-1999 202.043 113.944ME 2.0 722.631

CL500 Cupé 1996-1999 140.070 119.980 ME 1.0 722.620 GAT70
CL500 Cupé 2000 215.375 119.960ME 2.0 722,6 PJ75
CL500 Cupé 2001 215.375 119.960 ME 2,8 722.633 PJ75
CL600 S600 1996-1998 140.076 102.982ME 1.0 722.621 GA76
CLK320 Coupé 1998-2001 208.365 112.940ME 2.0 722.607 LJ65
CLK320 Cabriolé 1998-2001 208.465 112.940ME 2.0 722.607 LK65
CLK430 Cupé 1999-2001 208.370/470 113.944/943ME 2.0 722.607 LJ70/LK70
CLK55 2001 208.374 113.984 ME 2.8 722,6 LI74
E300 turbodiesel 1998-1999 210.025 606.962 IF| 722.608 JF25
Diesel E300 1996-1997 210.020 606.912 IFI 722.600/8 JF20
E320 1996-1997 210.055 104.995HFM 722.605/629 JF55
Seda E320 1998-1999 210.065 112.995/41ME 2.0 722.607 JF65
E320 Sed4 4 Matic 1998-1999 210.082 112.995/41ME 2.0 722.664 JF82
Vagao E320 1998-1999 210.265 112.995/41ME 2.0 722.607 JH65
E320 Vagio 4 Matic 1998-1999 210.282 112.995/41ME 2.0 722.664 JH82
Seda E320 2000 210.065 112.941ME 2.8 722.607 JF65
E320 Sed4 4 Matic 2001 210.082 112.941ME 2.8 722.664 JF82
Vagio E320 2001 210.265 112.941ME 2.8 722.607 JH65
E320 Vagio 4 Matic 2001 210.282 112.941ME 2.8 722.664 JH82
E420 1996-1997 210.072 119.985 ME 1.0 722.625 JHT72
E430 1998-1999 210.070 113.940ME 2.0 722.623 JHT0
Seda E430 2001 210.070 113.940 ME 2.8 722.623 JHE5
E430 Sed4 4 Matic 2001 210.083 113.940 ME 2.8 722.623 JH82

Direitos autorais © 2009 ATSG
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Fabricante

Designacédo do Numero de Identificacao do Veiculo (VIN)

A

[~ Designacdo da carroceria (chasst
F=129, H=202, J=210, K=170, L=208, N=220

[ Estilo Corporatf
F = Sedan, G = Sedan Longo, H = Station Wagon,
J=Coupé, K=Cabriolet/Roadster, M=Veiculo AMG

=Designacao do modelo
70=5430, 75=S500

4

WDB NG 70 JXYA _123456_
A

A A A

Numero final do chassi

Planta de fabricagao
Ano modelo

S=95, T=96, V=97, W=98, X=99, Y=00, 1=01,

2=02, 3=03, 4=04,

> Digitos VIN 4 a 7 para tabela de conversao de
designacéo de chassi para veiculos equipados

com transmissao 722.6 até o ano modelo 2001

Digito de verificag&o

Sistema de restrigao

Modelo Ano Chassis Motor VIN da transmissap
E55AMG 1999 210.074 113.980ME 2.0 722.623/24/636

ES55AMG 2001 210.074 113.980ME 2.0 722,6 JF74
ML320 1998-1999 163.154 112.942 722.662

ML430 1999 163.172 113.942ME 2.0 722.663

ML55 2000 163 113 M 2,0 722,6

S320 1997-1999 140.032 104.994ME 2.1 722.605 GA32
$320 1997-1999 140.032 Longo 104.994ME 2.1 722.605 GA33
S420 1996-1999 140.032/43 104,9(7)81 EM 1,0 722.622/633 GA32
S430 1998-1999 140,0 113. ME 2.0 722,6

S430 2000 220.170 113.941ME 2.0 722,6 NG70
S430 2001 220.170 113.941ME 2.8 722.632 NG70
Cupé S500 1996-1998 140.070 119.970ME 1.0 722.620 GA70
S500 1996-1999 140.051 119,9(7)80 EM 1,0 722.620/622 GA51
S500 2000 220.175 113.960ME 2.0 722,6 NG75
S500 2001 220.175 113.960 ME 2.8 722,6 NG75
S600 1996-1999 140.057 120.982ME 1.0 722.621 GA57
Cupé S600 1996-1997 140.076 120.980/2ME 1.0 722.621

S600 2000 220.178 120.982ME 1.0 722.621 NG78
S600 2001 220.178 137.970 722.628 NG78
SL320 1996-1997 126.063 104.991HFM 722.603/5 FAG3
SL500 1996-1998 129.067 119,9(7)82 EM 1,0 722.620 FA67
SL500 1999-2001 129.068 113.961ME 2.0 722.620/624 FAG8
SL600 1996-2001 129.076 120.983(1)ME 1,0 722.621/32 JH82
SLK230 1998-1999 170.447 111.973ME 2.1 722.605 KK47
SLK230 2000 170.449 111.983ME 2.1 722.616 KK49
SLK230 2001 170.449 111.983 ME 2.8 722.616 KK49
SLK320 2000 170.465 112.973ME 2.0 722.618 KK65
SLK320 2001 170.465 112.973 ME 2.8 722.618 KK65
SLK430 1999 170,4 113. ME 2.0 722,6 KK65

Direitos autorais © 2009 ATSG
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Mercedes 722.6 uso 2002-2004

SEDANS

C240 Sedan - 2.6L, 18 valvulas, motor V-6.
C320 Sedan - 3.2L, 18 valvulas, motor V-6.
C32 AMG Sedan - Supercharged SOHC 3.2L, 18 valvulas, motor V-6.
Seda E320 - 3.2L, 18 valvulas, motor V-6.
Seda E430 - 4.3L, 24 valvulas, motor V-8.
Sedad E500 - 5.0L, 24 valvulas, motor V-8.

E55 AMG Sedan - 5,5L, 24 véalvulas, motor V-8.
S430 Sedan - 4.3L, 24 valvulas, motor V-8.
S500 Sedan - 5.0L, 24 valvulas, motor V-8.
S600 Sedan - 5,5L, 24 valvulas, motor V-12.
S600 Sedan - 5,8L, 36 valvulas, motor V-12.
S55 AMG Sedan - 5,5L, 24 valvulas, motor V-8.

CUPES

C230 Kompressor Sport Coupe - 1.8L, Intercooler, Supercharged DOHC, 16 valvulas, motor L-4.
C230 Kompressor Sport Coupé - 2.3L, DOHC, 16 valvulas, motor L-4.
CLK320 Coupé - 3,2L, 18 véalvulas, motor V-6.

CLK320 Cabriolet - 3,2L, 18 valvulas, motor V-6.

CLK430 Coupé - 4,3L, 24 valvulas, motor V-8.

CLK430 Cabriolet - 4,3L, 24 valvulas, motor V-8.

CLK55 AMG Coupé - 5,5L, 24 valvulas, motor V-8.

CLK55 AMG Cabriolet - 5,5L, 24 valvulas, motor V-8.

CL500 Coupé - 5.0L, 24 véalvulas, motor V-8.

CL55 AMG Coupé - 5,5L, 24 véalvulas, motor V-8.

CL600 Coupé - 5,5L, 36 valvulas, motor V-12.

CL600 Coupé - 5,8L, 36 valvulas, motor V-12.

ROADSTERS

SLK230 Roadster - 2.3L, Intercooler, Supercharged DOHC, 16 véalvulas, motor L-4.
SLK320 Roadster - 3.2L, 18 valvulas, motor V-6.

SLK32 AMG - 3.2L, Intercooler, Supercharged SOHC, 18 valvulas, motor V-6.
SL500 Roadster - 5.0L, 24 valvulas, motor V-8.

SL55 AMG - 3.2L, Intercoled, Supercharged SOHC, 18 Valvulas, Motor V-6.

SL600 Roadster - 6.0L, 48 valvulas, motor V-12.

SL500 Silver Arrow Edition - 5.0L, 24 véalvulas, motor V-8.

SL600 Silver Arrow Edition - 6.0L, 48 valvulas, motor V-12.

VAGOES

Vagdo C240 - 2.6L, 18 valvulas, motor V-6.
C320 Wagon - 3.2L, 18 valvulas, motor V-6.
Vagédo E320 - 3.2L, 18 valvulas, motor V-6.

CAMINHOES

LEVES Caminhdes leves ML320 - 3,2L, 18 valvulas, motor V-6.
Caminhdes leves ML350 - 3,7L, 18 valvulas, motor V-6.
Caminhoes leves ML500 - 5,0L, 24 valvulas, motor V-8.

Direitos autorais © 2009 ATSG

Figura 4

GRUPO DE SERVICO DE TRANSMISSAO AUTOMATICA

Baixado de www.Manualslib.com buscador de manuais


http://www.manualslib.com/

Machine Translated by Google

ATSG

Informacgdes de servigo técnico

DAIMLER-CHRYSLER 2003-2005 USO

Ano modelo de 2003

Velocista (VA) Codigo de Transagdo: DGJ W5A380

2,7L (5 cilindros) Diesel (EX9)

Ano modelo de 2004

Velocista (VA)
Fogo Cruzado (ZH)

Codigo de Transacgdo: DGJ W5A380
Codigo de Transagédo: DGU W5A330

2,7L (5 cilindros) Diesel (EX9)
3,2L (6 cilindros) Gas (EGX)

Ano Modelo 2005

Velocista (VA)
Chrysler 300C (LX)
Dodge Magnum (LX)
Grand Cherokee (WK)
Grand Cherokee (WH)
Fogo Cruzado (ZH)

Codigo de Transacgdo: DGJ W5A380
Cédigo de Transacdo: DGJ W5A580
Cédigo de Transacao: DGJ W5A580
Cédigo de Transagao: DGJ W5A580
Codigo de Transagdo: DGJ W5J400
Codigo de Transagdo: DGU W5A330

2,7L (5 cilindros) Diesel (EX9)
Gas 5,7L (8 cilindros) (EZB)
Gés 5,7L (8 cilindros) (EZB)
3,7L (6 cilindros) Géas (EKG)
3.0L (6 cilindros) Diesel (EXL)
3,2L (6 cilindros) Gas (EGX)

Direitos autorais © 2009 ATSG

Figura 5

DESCRIGCAO GERAL

A transmiss@o Mercedes 722.6 fez sua estreia nos Estados O TCM comanda solendides de mudanga e solenodides

Unidos em 1996. E usada em motores a gasolina de 4, 6, 8 e 12 modulados por largura de pulso de sangramento variavel (PWM)

cilindros, bem como em seus motores a diesel. E a primeira dentro da transmissé&o para controlar o tempo de mudanga. Os

transmisséo totalmente controlada por computador e a primeira controles do TCM mudam através dos solendides PWM.

transmissao equipada com embreagem conversora. Esta O TCM também controla a aplicagéo e liberagéo da embreagem

transmissdo automatica de cinco velocidades totalmente controlada do conversor de torque, o que permite ao motor fornecer a maxima
eletronicamente consiste em 3 conjuntos de engrenagens eficiéncia de combustivel sem sacrificar o desempenho do veiculo.
planetarias compostas, 3 embreagens de acionamento de disco

mltiplo, 3 embreagens de freio de disco mdiltiplo e 2 embreagens Nos veiculos Mercedes, o condutor também pode escolher entre

de roda livre (sprag), sendo a 52 marcha overdrive. Os trés 2 programas de conducgao, "S" para programas de condugao

conjuntos de engrenagens planetarias fornecem cinco relacdes de
marcha a frente e duas relagées de ré.

A mudanca das relagGes de transmissao é totalmente
automatica e € realizada nas unidades Mercedes com o uso de um
Controlador Eletronico de Transmisséo (ETC). Nas unidades
Daimler/Chrysler, é referido como Médulo de Controle de
Transmisséo (TCM). Ambos os controladores séo iguais e neste
manual serdo chamados de Mddulo de Controle de Transmissdo

(TCM), independentemente da aplicagao.

O TCM recebe e monitora diversas entradas de sensores

eletrénicos e usa essas informagdes para mudar a transmissao no
momento ideal e também controla a pressao da linha.
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padrédo e "W" para programas de conducao de inverno.

A opcéo de inverno oferece partida em segunda marcha e uma
relacdo de marcha mais alta para movimento reverso. O modo padréo
fornece uma decolagem em primeira marcha e uma relagéo de
marcha a ré mais baixa.

Os componentes de friccdo utilizados nesta transmisséo
consistem em seis embreagens de discos multiplos. As embreagens
de disco mdltiplo combinam-se com duas embreagens mecanicas,
para fornecer cinco relagdes de marcha a frente e duas relages
de marcha a ré, através dos conjuntos de engrenagens até o eixo
de saida. Consulte a Figura 6 para obter a localizagéo dos

componentes internos e a tabela de aplicagéo para a transmisséo
722.6.
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CONVERSOR
EMBREAGEM

IDENTIFICAGAO E LOCALIZAGCAO DE COMPONENTES INTERNOS

> Bl K1 K2 B3 B2
EMBREAGEM EMBREAGEM EMBREAGEM EMBREAGEM EMBREAGEM
F1 F2 K3
SPRAG SPRAG EMBREAGEM
\ 1}
[©]
[ ]
‘ )
TABELA DE APLICAQAO DE COMPONENTES
B-1 K-1 K-2 K-3 B-3 B-2 F-1 F-2 Conv. Torque I
FAIXA Embreagem | Embreagem | Embreagem | Embreagem | Embreagem | Embreagem Sprag Sprag Embreagem RAZAO
Parque Sobre Sobre

Reverter Sobre Sobre Segurar 3.16
Reverter Sobre Sobre Sobre 1,93
Neutro Sobre Sobre

"D"-1° Em3 Em3 Sobre Segurar | Segurar 3,59
D"-2¢ Sobre Em3 Sobre Segurar Aplicado* 2.19

D"-3° Sobre Sobre Sobre Aplicado* 1,41
"D"-4° Sobre Sobre Sobre Aplicado* 1,00
"D"-5° Sobre Sobre Sobre Segurar3 Aplicado* 0,83

1 Chave seletora de modo na posigéo “S”.

2 Chave seletora de modo na posicao "W".

3 Componentes de mudancga de marcha necessarios para a frenagem do motor em condicdes de inércia.

* O TCC esta disponivel da 22 & 52 marcha, com base na posi¢éo do acelerador, temperatura do fluido e velocidade do veiculo.

Direitos autorais © 2009 ATSG

Figura 6

GRUPO DE SERVICO DE TRANSMISSAO AUTOMATICA

Baixado de www.Manualslib.com buscador de manuais



http://www.manualslib.com/

Machine Translated by Google

P4nTsG Informacdes de servico técnico

722.6 TABELA DE APLICAGCAO DO SOLENOIDE DE TRANSMISSAO

No gréfico de mudanca do solendide abaixo, vocé notarad que os solendides de mudanga 1-2/4-5, 2-3 e 3-4 séo alternados “ligado-desligado” para fazer
as respectivas mudancgas. Enguanto estdo em marcha, eles permanecem no estado “desligado” . Isso explica por que, enquanto vocé dirige, qualquer
que seja a marcha em que a transmissdo estava no momento em que o sistema do computador observou uma falha, essa seria a marcha para a qual a
transmisséo seria a prova de falhas. Quando o veiculo é parado e a igni¢éo é desligada, a transmissdo permanecera em segunda marcha. Nota especial:

Se os codigos forem armazenados e os reparos tiverem sido feitos, todos os c6digos deverdo ser apagados para que o recurso do modo mancar seja

desligado.

ENGRENAGEM SOLENOIDE

MUDANGAS ro4s A 23 30 X mop pc MBoancapc @ cc ®
1° DESLIGADO DESLIGADO DESLIGADO PWM DESLIGADO DESLIGADO
MUDANGA SOBRE DESLIGADO DESLIGADO PWM PWM DESLIGADO
20 DESLIGADO DESLIGADO DESLIGADO PWM DESLIGADO *PWM
MUDANGA DESLIGADO SOBRE DESLIGADO PWM PWM *PWM
3° DESLIGADO DESLIGADO DESLIGADO PWM DESLIGADO *PWM
MUDANCA DESLIGADO DESLIGADO SOBRE PWM PWM *PWM
4° DESLIGADO DESLIGADO DESLIGADO PWM DESLIGADO *PWM
MUDANGA SOBRE DESLIGADO DESLIGADO PWM PWM *PWM
5a DESLIGADO DESLIGADO DESLIGADO PWM DESLIGADO *PWM

Atividade solenéide adicional observada:
A O solendide 1-2/4-5 pulsa durante a manivela de ignicéo.

* 3-4 O solendide de mudanca é pulsado continuamente enquanto estd em estacionamento e durante o movimento

da alavanca seletora (mudangas de garagem).

n a) Pulsou constantemente enquanto estava em marcha lenta em estacionamento ou ponto morto em aproximadamente 40% do ciclo de trabalho.

b) A tensdo observada variou com a abertura do acelerador, bem como durante o movimento da alavanca seletora.

a) Pulsou constantemente enquanto estava em ponto morto ou em ponto morto em aproximadamente 33% do ciclo de

trabalho. b) A tenséo observada variou com a abertura do acelerador apenas durante cada mudancga de marcha.

@ * O solendide TCC também é modulado por largura de pulso e tem ciclos de trabalho para aplicar a embreagem.
* O TCC estadisponivel em 22, 32, 42 e 52 marchas, com base na velocidade do veiculo, posicdo do acelerador e temperatura do ATF.

GRUPOS DE TURNO

Ao visualizar o funcionamento mecanico, hidraulico e elétrico de uma mudanca, pode-se observar que um solenéide especifico e um grupo de valvulas
provocam uma alteragdo na aplicagdo da embreagem. Isso é descrito como um "Grupo de Turno". Um grupo de turnos tem duas fases. A transi¢éo de uma
marcha para outra € chamada de “fase de mudanca”. Quando a mudancga € concluida e a transmisséo esta engatada, ela é chamada de "fase estacionaria".
H& um total de trés grupos de mudanca com os quais séo alcangadas 5 velocidades de avan¢o. Numa fase de mudanca, um solendide de mudanga inicia a
aplicacédo de um grupo de véalvulas para mudar as embreagens necessarias para aquela mudanca. Durante este tempo os outros dois grupos permanecem

na fase estacionaria.

Direitos autorais © 2009 ATSG
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PROCEDIMENTO DE VERIFICAGAO DE FLUIDO E FLUIDO RECOMENDADO

Fluido recomendado ...Mercedes Synthetic ATF...NUumero de peca 001 989 21 03 10 ou substituto adequado.

Daimler/Chrysler Sprinter & Crossfire.... Nimero da peca 5127382AA.

Dodge Magnum, 300C e Grand Cherokee.... Fluido Chrysler Tipo 4.
A transmissdo Mercedes NAO vem equipada com vareta para verificar o nivel do fluido. O tubo de enchimento vem com um tamp&o de travamento de
fabrica. Quando o nivel do fluido precisar ser verificado, use uma chave de fenda para forgar a trava do bujao e remova o bujdo conforme mostrado

abaixo. Certifique-se de que o veiculo esteja estacionado em terreno nivelado e aplique o freio de mé&o.

Compre a vareta em um revendedor Mercedes Benz usando o nimero de pega 140 589 15 21 00 mostrado abaixo.

Enquanto estiver estacionado em marcha lenta, com o fluido quente, use a ferramenta para verificar o nivel do fluido inserindo a vareta no tubo de
enchimento até que esteja totalmente assentada, espere 3 segundos, em seguida, remova a vareta e verifique a indicacéo do nivel do fluido na vareta,
como mostrado abaixo.

Ferramenta vareta para Sprinter e Crossfire use Miller Tool 8863A, Magnum e 300C use Miller Tool 9336. Grand Cherokee vem equipado com uma
vareta. Sprinter / Crossfire usa fluido Trans 5127382AA e pode ser complementado com no maximo 1 litro de Tipo 4. O Dodge Magnum, 300C e o

Grand Cherokee usam fluido Chrysler Tipo 4.

PASSO 2: Remova o plugue.

Nimero da pega 05093746AA
para um novo pino de trava. %

PASSO 1: Remover bloqueio
com uma chave de fenda.

PASSO 3: Use a “Ferramenta Especial” para verificar o nivel do fluido, conforme mostrado abaixo
Namero da pega Mercedes, 140 589 15 21 00.

Sprinter e Crossfire, nimero Chrysler, ferramenta Miller 8863B.
Magnum e 300C, nimero Chrysler, ferramenta Miller 9336.

O Grand Cherokee vem equipado com uma vareta.

Medidas aproximadas tiradas da parte inferior
do bastéo até a

linhas de preenchimento individuais.

2.142” 2.541"
54,4 mm 64,5 mm
0,413” 0,820”
10,5 mm 20,8 mm
Lo --—-—-—-- aso=lF ]]::WMHHMEMHEIMZHB I D
20C5° F=77° 80°=C 76° 1F
|—‘- Comprimento total = 35 3/4" L

Direitos autorais © 2009 ATSQ
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CONTROLE DE NIiVEL DE

OLEO O nivel de 6leo é controlado por uma “béia”, que € parte
integrante do conjunto do corpo da valvula, conforme mostrado na Figura
9. A “bdia” é posicionada de forma que possa tapar a abertura entre o
carter da transmissdo e o camara do conjunto de engrenagens para que
0s conjuntos de engrenagens rotativos ndo criem espuma, arejem o
fluido ou o forcem a sair pelo respiro. Com niveis normais de 6leo, o
6leo lubrificante que flui constantemente para fora do conjunto de
engrenagens retorna ao carter através da abertura inferior da caixa.
Quando o nivel do 6leo aumenta (conforme o fluido é aquecido), o 6leo
pressiona a “bdia” contra a abertura. O "flutuador”, portanto, separa o
carter da transmissdo da camara do conjunto de engrenagens. O 6leo
lubrificante que continua saindo dos redutores é jogado contra a parede
da caixa e retorna ao carter pela abertura superior, conforme mostra a

Figura 9.

Informacgdes de servigo técnico

EFEITOS DO NIVEL DE FLUIDO INCORRETO

Um nivel baixo de fluido permite que a bomba de 6leo absorva ar junto
com o fluido. O ar no fluido fara com que as pressdes do 6leo sejam

baixas e as pressdes se desenvolverdo mais lentamente que o normal.

Se a transmissao estiver cheia demais, os conjuntos de engrenagens
transformardo o fluido em espuma. Isso areja o fluido e pode causar as

mesmas condi¢des que ocorrem com niveis baixos de fluido. A formacéo

de espuma também causa a expanséo do fluido, o que pode resultar no
transbordamento do fluido da ventilag&o ou do tubo de enchimento. O

transbordamento de fluido pode ser facilmente confundido com
vazamento se a inspecéo nao for feita cuidadosamente.

ATF acima

o nivel completo:

O "Flutuador" impede

expandido ou cheio demais
ATF chegue ao

camara do conjunto de engrenagens.

Direitos autorais © 2009 ATSG
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COMPONENTES ELETRONICOS

Locais e identificagdo dos solendides

Todos os modelos da transmisséo 722.6 utilizam um total de seis Estas tampas néo estdo disponiveis separadamente para
solendides montados na placa condutora eletrdnica e no corpo da retromontagem. Quando uma nova placa condutora é adquirida,
vélvula, conforme mostrado na Figura 10. Os solendides estao as tampas devem acompanhar a placa condutora.
localizados sob 2 tampas plésticas brancas, também mostradas A localizacéo do “Float”, que € utilizado para controle do nivel
na Figura 10. Os corpos de véalvulas anteriores ndo tem essas de 6leo também é mostrada na Figura 10.

capas. Eles foram adicionados para ajudar a proteger as conexdes
elétricas contra curtos-circuitos criados por particulas metalicas
que podem estar flutuando no fluido. Continua na pagina 13

LOCALIZACOES E IDENTIFICACAO DO SOLENOIDE

Tampas Solendides

®

Localizag&o "flutuante" para
Controle de nivel de 6leo

1 Solendide da embreagem do conversor de torque. 4 Solendide de controle de pressédo de mudanca.
2 2-3 Solendide de mudanca. 5 Solendide de mudanca 1-2/4-5.
3 Solenodide de controle de pressdo modulada. 6 3-4 Solendide de mudanga.
Direitos autorais © 2009 ATSG
Figura 10
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COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUACAO)

Controle de press&o modulada (MPC)
Operagdo Solendide

O Solendide de Controle de Pressdo Modulada (MPC) é o solendide de
controle de presséo da linha que controla o0 aumento da presséo da linha
principal. Este solendide esté localizado na placa condutora elétrica, ndo
utiliza anéis de vedagao "O" e depende estritamente das superficies
usinadas do solendide e do corpo superior da vélvula para vedar a presséo

do 6leo. Este solendide é um solendide modulado por largura de pulso que
recebe um fluxo de corrente varidvel do TCM.

Quando o solendide esta na exaustdo minima, a presséo da linha esta
alta. Quando o solendide esté na exaustdo maxima, a presséo da linha
esté baixa. O solendide MPC esta constantemente modulando a largura

de pulso e flutua com o movimento do acelerador. Consulte a Figura 11.

Os solendides MPC e SPC sé&o intercambiaveis e trabalham em conjunto
para controlar a pressdo da embreagem de retencé@o, bem como para

ajudar os solendides de mudanca a controlar a sensagéo de mudanca.

Controle de pressédo de mudanga (SPC)
Operagédo Solendide

O solendide de controle de pressdo de mudanca (SPC) regula a presséo
do 6leo em todos os conjuntos de embreagem para controlar a redugédo de
pressdo durante uma mudanga, bem como a forga de fixagdo necessaria
para evitar que a embreagem escorregue. Este solendide esta localizado
na placa condutora elétrica, ndo utiliza anéis de vedagdo "O" e depende
estritamente das superficies usinadas do solendéide e do corpo superior da
véalvula para vedar a presséo do 6leo. Este solendide é um solendide
modulado por largura de pulso que recebe um fluxo de corrente variavel
do TCM. Quando o solendide esta na exaustdo minima, a presséo da

embreagem esté alta. Quando o solendide esta na exaustdo maxima, a

presséo da embreagem esta baixa. Consulte a Figura 12.

Os solendides SPC e MPC séo intercambiaveis e trabalham em conjunto
para controlar a pressdo da embreagem de retencéo, bem como para

ajudar os solendides de mudanca a controlar a sensagdo de mudanca.

GRUPO DE SERVICO DE TRANSMISSAO AUTOMATICA
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Embreagem do conversor de torque (TCC)
Operagédo Solendide

O solendide da embreagem do conversor de torque (TCC) é um
solend6ide modulado por largura de pulso que regula a presséo para a
embreagem do conversor de torque por meio da valvula de controle TCC
no corpo da vélvula. O solenéide TCC esta localizado na placa condutora
elétrica, usa um anel de vedacéo "O" e também conta com superficies
usinadas da haste inferior do solendide e do corpo da valvula para vedar a
presséo do 6leo. A presséo de aplicagdo da embreagem do conversor é
controlada para "ligar" e desligar a embreagem do conversor,
proporcionando uma aplicagao e libera¢éo suave da embreagem do
conversor. Quando o solendide estd na exaustdo maxima, a embreagem

do conversor € liberada.

Quando o solendide esta na exaustdo minima, a embreagem do conversor

esta totalmente aplicada. Consulte a Figura 13.

Operagéo do Solenéide de Mudanca
Os solendides de mudanga 1-2/4-5, 2-3 e 3-4 séo todos "ligados/

desligados”, solendides normalmente fechados. Os solendides de
mudangca estdo localizados na placa condutora elétrica, utilizam 2 anéis

de vedagédo "O" para vedar a pressao do 6leo.

Quando o solendide esta “LIGADO?”, ele abre e transmite a presséo de
comando da valvula de mudanga para a valvula de mudanca
correspondente. Quando o solendide esta desligado, a presséo do 6leo

de comando da valvula de mudanca é bloqueada. Consulte a Figura 14.
Os solendides de mudanga 1-2/4-5, 2-3 e 3-4 sdo alternados para
"Ligado" para fazer a mudanca e quando a mudanca é concluida, eles

sdo alternados para "Desligado” e permanecem no estado "Desligado”.

Os trés solenodides de mudanga também sé&o intercambiaveis.

Componentes eletrdénicos

Continua na péagina 16

Direitos autorais © 2009 ATSG
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OPERAGAO DO SOLENOIDE DE CONTROLE DE PRESSAO MODULADA (MPC)

"AUMENTO MAXIMO DA LINHA"

Minimo
Escape

Tela

De

Presséo reguladora

. Pressionar
Vélvula de controle

Controle de sobreposi¢éo
Vélvulas Via

A vélvula de controle de presséo de trabalho

Mercedes
NuUmero da peca
140 277 03 98

"AUMENTO MINIMO DA LINHA"

iE Méaximo
Escape
prm————-
1
: :
1
H i Tela
i Femmmme—aa.
1 "
H
De *
Presséo reguladora Pressionar

Vélvula de controle
Controle de sobreposicéo
Vélvulas Via

A vélvula de controle de presséo de trabalho

Direitos autorais © 2009 ATSG

Figura 11

OPERAGAO DO SOLENOIDE DE CONTROLE DE PRESSAO DE MUDANGA (SPC)

"PRESSAO MAXIMA DE EMBREAGEM"

Minimo
Escape

Tela

o \/
Para mudar a presséo
Vélvula de controle

Presséo reguladora
Vélvula de controle

Mercedes
NUmero da pega
140 277 03 98

"PRESSAO MINIMA DE EMBREAGEM"

Méximo
0 Escape

Tela

O

De

Presséo reguladora

Vélvula de controle Para mudar a presséo

Valvula de controle

Direitos autorais © 2009 ATSG
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"BLOQUEIO APLICADO"

e

Da pressédo de mudanca
Vélvula de controle

OPERACAO DO SOLENOIDE DA EMBREAGEM DO CONVERSOR DE TORQUE (PWM)

Minimo
Escape

> Para bloquear

Valvula de controle

"BLOQUEIO LIBERADO"

Maximo
Escape

Mercedes
Namero da peca
140 277 04 35

> Para bloquear
Valvula de controle

o

Da presséo de mudanca
Vélvula de controle

Direitos autorais © 2009 ATSG

Figura 13

SOLENOIDE “LIGADO”

Valvula de mudanca
Valvula de controle de presséo

Escape
Blogueado

Vélvula de comando

OPERAGAO DO SOLENOIDE DE MUDANGCA 1-2/4-5, 2-3 E 3-4

SOLENOIDE “DESLIGADO”

Aberto para

I Escape

Mercedes
NGmero da peca
140 277 05 35

Comando de mudancga
Presséo da vélvula

Bloqueado

A

De

Valvula de mudanca
Valvula de controle de presséo

Direitos autorais © 2009 ATSQ
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COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUACAO)
Placa condutora elétrica

A Placa Condutora Elétrica consiste em um invélucro As trilhas do condutor integradas no invélucro de plastico
plastico que abriga seis solendides, todos os terminais do conectam todos 0s componentes internos ao conector de
solendide, 2 sensores de RPM, contato de estacionamento/ 13 vias.
neutro, sensor de temperatura do fluido de transmissao e Com excecao dos seis solendides, todos 0s outros
um conector de 13 pinos que estabelece a conexao ao componentes eletrénicos estdo integrados e fazem parte
chicote do veiculo e ao MTC. da placa condutora elétrica (ver Figura 15).

PLACA CONDUTORA ELETRICA

Entrada N2

Sensor de velocidade

Entrada N3 Conector da placa condutora

Sensor de velocidade (Visualizagé&o facial)

Parque/ Neutro
Contato

Temperatura ATF
Sensor

Pressione os contatos do solenéide. Garanta conforto

instale terminais solendides. Se estiver solto,
feche as ranhuras de contato com cuidado.

Direitos autorais © 2009 ATSG
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COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUAGAO)
Identificac&o do terminal do conector da
caixa A conexao elétrica da caixa € Unica porque possui
uma luva adaptadora que desliza sobre o conector da
placa do conector elétrico e selada com dois anéis de
vedacgédo "O", conforme mostrado na Figura 16. Ela é
mantida no lugar com um "capturado "parafuso de latéo.

O conector do chicote do veiculo é entdo conectado com } o
um conector estilo torcer e travar. Continua na pagina 18

Componentes eletrénicos

Também é mostrado na Figura 16 a identificagdo do
terminal do conector da caixa e a funcéo de cada fio que

entra no conector.

IDENTIFICAGAO DO CONECTOR DO CASO

Para MTC

Latao Capturado

Parafuso de retencéo

Chicote de veiculos Manga adaptadora Condutor Elétrico
Conector Conector de placa

alfinete | Fungao

1 | sinal do sensor de velocidade de entrada N3

2 Controle de solo solendide de controle de pressdo de modulacéo

3 Sinal do sensor de velocidade de entrada N2

4 Sensor TFT e sinal de chave P/N

5 N&o usado

6 Tensdo de alimentacdo da bateria para todos os solenéides

7 Tensé&o de alimentacéo do sensor 5V

8 2-3 Controle de solo do solendide de mudanca

9 3-4 Controle de Solo Solendide de Mudanca
10 Controle de solo solendide de controle de pressdo de mudanca
11 Controle de solo solenéide TCC
12 Terra do Sensor Condutor Elétrico
13 Conector de placa

Controle de solo solendide de mudanca 1-2/4-5

(Visualizagéo facial)

Direitos autorais © 2009 ATSG
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COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUAGAO)

Sensor de temperatura do fluido de transmissé&o

O sensor de temperatura do fluido de transmisséo (TFT) esta
localizado e faz parte da placa condutora elétrica, conforme
mostrado na Figura 17. Sua finalidade é medir a temperatura do
fluido e passar essa informacéo ao TCM como um sinal de
entrada. . O sensor TFT é conectado em série com o contato
Parque/Neutro. O sinal de temperatura do fluido é transferido
para o TCM somente quando o contato reed seco do contato
Estacionamento/Ponto morto esté fechado, quando na posicéo
de marcha a ré ou a frente. Em Park ou Neutral, o TCM usa a
temperatura do motor para evitar definir um DTC. Consulte o
grafico na Figura 18 para verificar o TFT usando tensédo ou
resisténcia.
Nota: Se a verificagcéo estiver sendo feita no TCM, a alavanca de

cambio deve estar em Ré ou Drive, pois a temperatura do motor
é usado em Parque e Neutro.

Informacgdes de servigo técnico

Contato estacionado/ neutro

O contato de estacionamento/neutro esta localizado e faz
parte da placa condutora elétrica com o émbolo saliente,
conforme mostrado na Figura 17. Sua finalidade é transferir
informacgdes ao TCM sobre quando a alavanca seletora esta na
posicéo “P” ou "N" posi¢des. Quando em "P" ou "N" o contato P/
N é acionado pela placa de retengéo interna. O im& permanente
¢é afastado do contato reed seco. O contato reed seco € aberto
e 0 TCM recebe um sinal elétrico que fechara o sinal para o
circuito de partida. O corte do contato P/N é mostrado na Figura
17.

Componentes eletrénicos
Continua na pagina 19

sensor tft e contato p/n

ELETRICO
CONDUTOR
CANA SECA PLACA

CONTATO

PERMANENTE
MAGNETICO bt

DESENTUPIDOR

=
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TABELA DE SENSOR TFT

TEMPERATURA DO ATF TENSAO RESISTENCIA
-40C (-40F) 0,80 564,0
-30C (-22F) 0,88 624,0
-20C (-4F) 0,95 686,0
-10C (14F) 1.02 750,0
0C (32F) 1.09 817,0
10°C (50°F) 1.16 886,0
20°C (68°F) 1.23 957,0
30°C (86°F) 13h30 1032,0
40C (104F) 1,37 1109,0
50°C (122°F) 1,44 1189,0
60°C (140°F) 1,51 1273,0
70°C (158°F) 1,58 1306,0
80°C (176°F) 1,65 1450,0
90C (194F) 1,72 1545,0
100°C (212°F) 1,79 1644,0
110°C (230°F) 1,86 1747,0
120°C (248°F) 1,93 1855,0
130°C (266°F) 2h00 1968,0
140°C (284°F) 2.08 2087,0
150°C (302°F) 2.15 2211.0
160°C (320°F) 2.22 2276,0
170°C (338°F) 2.29 2.479,0
Direitos autorais © 2009 ATSQ
Figura 18

COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUACAO)
Sensores de velocidade de entrada N2 e N3

A transmissao 722.6 usa 2 sensores de velocidade de entrada
chamados N2 e N3. Ambos os sensores de velocidade estdo
localizados na placa condutora elétrica, conforme mostrado na Figura
19. Os sensores de velocidade séo sensores de velocidade de efeito
Hall que séo usados pelo TCM para calcular a velocidade de entrada
das transmiss@es. Como a velocidade de entrada ndo péde ser
medida diretamente, dois dos elementos de acionamento sdo medidos.
N2 registra a velocidade da engrenagem solar dianteira e N3 registra
a velocidade do suporte planetario dianteiro. Dois sensores de
velocidade de entrada foram necessarios porque ambos os elementos
de acionamento ndo estéo ativos em todas as marchas. Os sensores
de entrada N2 e N3 reportardo a mesma velocidade de entrada na 22,
32 ou 42 marcha. Se os sinais de velocidade de entrada N2 e N3 néo
forem iguais nessas marchas, entdo ha um problema com a
transmisséo e o DTC para "Incompatibilidade de Sensores de
Velocidade de Entrada" sera definido.

O sensor de velocidade de entrada N3 néo é reportado na 12 e 52
marchas. O sensor de velocidade de entrada N2 néo é reportado em
Ré. A sobrevelocidade do sensor de velocidade de entrada € uma
verificacdo de racionalidade que tem como objetivo indicar uma falha
grave na transmissdo e causara perda de acionamento, com a

transmissao indo para ponto morto.

Componentes eletrénicos

Continua na pagina 20

Entrada N2

Sensor de velocidade

Entrada N3

Sensor de velocidade

Elétrico
Placa Condutora

Direitos autorais © 2009 ATSG
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COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUAGAO)
Médulo de controle de transmisséao (TCM)

A transmisséo 722.6 operada eletronicamente é controlada
por um Modulo de Controle de Transmissao (TCM) e possui um
sistema de controle totalmente adaptativo. O sistema executa
suas fungdes com base nas informagdes de feedback do sensor
e da chave em tempo real. Além disso, o TCM recebe
informag6es do Conjunto da Alavanca de Mudanga (SLA), do
Médulo de Controle do Motor (ECM) e dos controladores do

Sistema de Freio Antibloqueio (ABS) através do barramento CAN.

O barramento CAN é um barramento de comunicagéo de alta
velocidade que permite capacidade de controle em tempo real
entre varios controladores. A maioria das mensagens € enviada
a cada 20 milissegundos. Isto permite que informac®es criticas
sejam compartilhadas com os controladores SLA, ECM e ABS.
O barramento CAN usa um par trangado de fios no chicote para
reduzir o potencial de interferéncia de radio e ruido.

O sistema de controle se adapta automaticamente as
mudancas no desempenho do motor, na velocidade do veiculo
e nas variagdes de temperatura da transmissao para fornecer
gualidade de mudanca consistente. O sistema de controle
garante que a operagdo da embreagem durante as mudancas
de marcha mais altas e mais baixas seja mais responsiva sem
aumentar a aspereza. O TCM controla a atuagao dos solendides
para modular a pressao de mudanc¢a e a mudanca de marcha.
O nivel de presséo necessario é calculado a partir da condigédo
de carga e da rotagdo do motor. A energia para o sistema de
transmissao é fornecida através do Relé de Transmissédo ao
TCM.

Nota: O TCM é do mesmo tipo entre as aplicacfes de
veiculos Mercedes e Chrysler, até os conectores e 0s
nimeros dos terminais.

Obviamente as calibracfes séo diferentes entre os vérios
modelos.

As localizagdes do Médulo de Controle de Transmisséo (TCM)
para as diversas aplica¢des do veiculo séo ilustradas na Figura
21.

O TCM verifica continuamente problemas elétricos,
mecanicos e alguns problemas hidraulicos. Quando um
problema de transmissédo é detectado, o TCM armazena um
caodigo de problema de diagnoéstico (DTC).

Alguns desses cadigos fazem com que a transmisséo entre no
modo "Limp-In" ou Padrdo. A transmisséo sera padronizada na
marcha atual se um DTC for detectado e, ap6s um ciclo de
chave ou uma mudanca para Park, a transmisséo entrarda em
"Limp-In", que é a 22 ou 32 marcha, dependendo do modelo.
Alguns DTCs podem permitir que a transmissao retome a
operagao normal, ou se recupere, se o problema detectado
desaparecer.

20
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O DTC "Limp-In" permanente se recuperara quando a chave
for ciclada, mas se o mesmo DTC for detectado por trés ciclos
de chave, o sistema nao se recuperara e o DTC devera ser
apagado do TCM usando o scanner adequado. O TCM "Tipico"
é mostrado na Figura 20.

MODULO DE CONTROLE DE TRANSMISSAO (TCM)

OTH:B{#D[!D:B:D:[ n

Direitos autorais © 2009 ATSQ

Figura 20

Operacdo em modo limp

Certas avarias fardo com que a transmissao entre no modo
mole, momento em que um cddigo de problema de diagndstico
sera armazenado. Caso ocorra uma falha elétrica, a Gltima
marcha selecionada sera a marcha em que a transmissao
permanecera até que o veiculo seja parado, o motor seja
desligado, tenham se passado 10 segundos e o motor seja
reiniciado. Neste momento a 22 marcha estara hidraulicamente
disponivel. Alguns modelos terdo 32 marcha disponivel
hidraulicamente. Em todas as situagGes a marcha-atras também
esta disponivel.

O modo Limp permanece ativo até que o mau funcionamento
seja eliminado ou, em alguns casos, a chave seja desligada.
Em alguns casos, o0 modo limp é cancelado porque a falha ndo
esta mais presente.

Perda de direcdo
Se 0 TCM detectar uma situagéo que resultou ou pode resultar

em falha do motor ou da transmissao, a transmissao sera

colocada em ponto morto. Relagdo inadequada, excesso de

velocidade do sensor de entrada ou DTC de sobrevelocidade
do motor criardo uma perda de acionamento.
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LOCAIS DO MODULO DE CONTROLE DE TRANSMISSAO
B MTC
Controle de Transmissao VEICULO o
Localizacao
Médulo (TCM)
Chassi Mercedes 163 (Série M);
TCM montado no chao, centro do B
console na posicdo "B"
= =l Chassi Mercedes 140, 210 e 220;

N TCM montado em caixa elétrica no motor C
compartimento na posicao "C"
Chassi Mercedes 129, 170, 202 e 208;
TCM montado sob o piso do lado do passageiro E
painel na posigéo "E"
Chrysler Velocista; TCM montado sob o D
banco do motorista na posig¢éo “D”
Fogo cruzado da Chrysler; TCM montado sob o E
painel do piso do lado do passageiro na posi¢ao "E"
Esquivar Magnum; TCM montado abaixo do A
coluna de diregdo na posigdo "A"
Chrysler 300C; TCM montado abaixo do A
coluna de dire¢&o na posicédo "A"
Grand cherokee; TCM montado abaixo do A
coluna de dire¢do na posicao "A"

Direitos autorais © 2009 ATSG

Figura 21
VERIFICACOES ELETRICAS E DE RESISTENCIA
As verificagOes elétricas e de resisténcia podem ser Com os conectores TCM desconectados, muitos dos
facilmente realizadas, pois 0 TCM esté4 localizado em componentes internos podem ser verificados quanto as
uma das cinco areas, conforme mostrado na Figura leituras de resisténcia adequadas. Se um fio especifico for
21. A Unica que preocupa o técnico é a do Sprinter, uma preocupagao ou precisar ser inspecionado, as
que fica embaixo do banco do motorista. O TCM é verificacdes de continuidade também poderao ser realizadas
pequeno quando comparado a outros modulos de facilmente entre o TCM e o chicote do veiculo no conector de 13 vias.
controle a bordo do veiculo. Mede aproximadamente 5-1/4" RodakZEmos um gréafico na Figura 23 com as
X 3/4". Existem dois conectores que se conectam ao especificacdes de resisténcia dos solendides.

TCM e sao identificados na Figura 22. A face dos
conectores possui 0s nimeros dos terminais gravados

para identificacéo do circuito e também mostrados na Componentes eletrdnicos
Figura 22. Continua na pagina 24
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MERCEDES E CHRYSLER tcm CONECTOR E IDENTIFICACAO DO TERMINAL
Controle de Transmisséo TCM "C1" TCMm"Cc2"
Médulo (TCM) _ Conector Conector
LU mc oo | | RBEWs
_— ?2?25%2%8% (l):I S %31[1:3‘]5 %]3%8 == ?SD
= ] S =
MTC
P Prazo Funcgéo terminal
C1 1 Saida de diagnéstico para conector de link de dados
C1 2 Interruptor de kickdown
Cl 3 Mudanca de programa inverno/ padréo
C1 4 Solenoide de bloqueio de ré/ estacionamento
C1 5e6 Né&o usado
Cl 7 Caixa de fusiveis e médulos de relé do passageiro
C1 8 N&o usado
Cl 9 Parar entrada da lampada
C1 10 N&o usado
C2 12 Sinal do sensor de velocidade de entrada N2
c2 13 Fonte de tenséo do sensor 5V
C2 14 Sinal de aterramento do solenéide de mudanca 1-2/4-5
C2 15 3-4 Sinal de Terra do Solendide de Mudanca
C2 16 2-3 Sinal de Terra do Solendide de Mudanca
C2 17 Sinal de aterramento do solenéide TCC (PWM)
C1 23e24 N&o usado
Cl 25 Chave de reconhecimento de faixa de transmissé&o (dados "A") (somente 96-99 - 2000-up eles usam barramento CAN)
Cl 26 Chave de reconhecimento de faixa de transmisséo (dados "B") (somente 96-99 - 2000-up eles usam barramento CAN)
C1 27 Chave de reconhecimento de faixa de transmisséo (dados "C") (somente 96-99 - 2000-up eles usam barramento CAN)
Cl 28 Chave de reconhecimento de faixa de transmissé&o (dados "D") (somente 96-99 - 2000-up eles usam barramento CAN)
Cl 29 Alimentacao de tensdo do mdédulo de controle de transmisséo (TCM)
Cl1 30 Aterramento do M6dulo de Controle de Transmisséo (TCM)
C2 33 Sensor de velocidade de entrada N2 e N3 - Terra do sensor TFT
C2 34 Sensor de temperatura TFT - sinal de comutacéo P/N
C2 35 Sinal do sensor de velocidade de entrada N3
C2 36 Sinal de aterramento do solendide de controle de pressédo de modulacdo (MPC)
C2 37 Sinal de aterramento do solendéide de controle de pressédo de mudanca (SPC)
C2 38 Fornecimento de tensdo da bateria para todos os solenéides
C2 eu Linha de dados do barramento CAN baixa (-)
C2 H Linha de dados do barramento CAN alta (+)
Direitos autorais © 2009 ATSG
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TCM"C2"
Conector

s R s R s s [ s ) s i o |
333435363738 ES
I

TESTE DE OHMS DO SOLENOIDE NO TCM OU NO CONECTOR DA CAIXA

Termos TCM nL

Termos da placa do
condutor elétrico.

Resisténcia

Componente Especificacao
14 e 38 Solendide de mudanca 1-2/4-5 6el3 2,5-6,50hms
15e38 3-4 Solendide de Mudanca 6e9 2,5-6,50hms
16 e 38 2-3 Solenéide de mudanca 6e8 2,5-6,50hms
17 e 38 Solendide TCC (PWM) 6ell 2,0 - 4,0 Ohms
36 e 38 Solenodide de controle de pressdo de modulacdo (MPC) 6e2 2,5-6,50hms
37e38 Solendide de controle de press3o de mudanca (SPC) 6 e 10 2,5-6,50hms
13e 34 Sensor TFT 4e7 Ver Gréafico - Figura 18
IDENTIFICA(;AO DO TERMINAL DO CONECTOR DA PLACA DO CONDUTOR ELETRICO
alfinete | Fungao
1 Sinal do sensor de velocidade de entrada N3
2 Controle de solo solendide de controle de pressdo de modulacédo
3 Sinal do sensor de velocidade de entrada N2
4 Sensor TFT e sinal de chave P/N
5 N&o usado
6 Tensdo de alimentacdo da bateria para todos os solenéides
7 Tensédo de alimentacdo do sensor 5V
8 2-3 Controle de solo do solendide de mudanca
9 3-4 Controle de Solo Solendide de Mudanca
10 Controle de solo solendide de controle de pressdo de mudanca
11 Controle de solo solendide TCC
12 Terra do Sensor Condutor Elétrico
Conector de placa
13 Controle de solo solendide de mudanca 1-2/4-5
(Visualizagéo facial)

Direitos autorais © 2009 ATSG
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CONJUNTO DA ALAVANCA DE MUDANGA PADRAO

Modo W/'S
Seletor
Trocar

N 4
N

Direitos autorais © 2009 ATSQ

CONJUNTO DA ALAVANCA DE CONTROLE DE MUDANCA DO MOTORISTA

Modo W/ S
Seletor
Trocar

Direitos autorais © 2009 ATSQ

Figura 24

CONJUNTO DA ALAVANCA DE MUDANCA

Os conjuntos da alavanca de mudanca da transmissao variam de
acordo com o modelo. Pode haver de quatro a oito posi¢des diferentes
mostradas nos quadrantes de mudanca, conforme mostrado na Figura
24 e Figura 25. Todos sao equipados com uma chave seletora de
modo W/S e uma chave de reconhecimento de faixa de transmissao
(TRRS).

Operacdo do seletor de modo W/ S
"S" Este é um programa de conducgéo padrdo que fornecera uma
partida em primeira marcha quando estiver na posi¢éo 4<>D ou -D+

do seletor. Quando a posigao reversa € selecionada, uma proporgao
de 3,16:1 fica disponivel.

"W" Este é um programa de condugédo de inverno que proporcionara
uma partida em segunda marcha quando estiver em 4<>D ou -
Posicao do seletor D+. Quando a posigao reversa € selecionada, uma
proporcéo de 1,93:1 fica disponivel. O modo Inverno visa aumentar a

probabilidade de retirar o veiculo de uma condigdo de atolamento.

Reboque de veiculos

Caso o veiculo precise ser rebocado horizontalmente, isso devera
ser feito apenas com a posi¢do “N” selecionada, para um alcance
maéaximo de reboque de 32 milhas (50 km), a uma velocidade maxima
de 32 mph (50 km/h).

24
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Figura 25

Conjunto de alavanca de mudanca padréo

P -a posicao de estacionamento permite que o motor seja ligado,
evitando que o veiculo se mova. Por raz8es de seguranca, o freio de
estacionamento do veiculo deve ser sempre utilizado além da posicédo
“Park”.

R - Amarcha-atras permite que o veiculo seja conduzido para tras.

N -A posicdo neutra permite que o motor dé partida e funcione sem
dirigir o veiculo. Se necessario, esta posicdo deve ser selecionada

para reiniciar o motor enquanto o veiculo estiver em movimento.

4<>D

as condigbes normais de condugdo para maxima eficiéncia e economia

- A autonomia de conducao deve ser utilizada em todas

de combustivel. A faixa de transmissdo permite que a transmisséo
opere em cada uma das cinco rela¢des de marcha a frente.

As redugdes para uma marcha mais baixa estéo disponiveis para uma
ultrapassagem segura, pressionando o acelerador ou selecionando
manualmente uma marcha mais baixa com a alavanca de cambio.

Nesta posicao o Motorista tem a opgéo de empurrar a alavanca para a
esquerda ou para a direita. Para a direita permitiria uma sequéncia de
mudangca até a 5% marcha, enquanto empurrado para o lado esquerdo
inibiria a 52 marcha.

Continua na pagina 25
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QUADRANTES DE MUDANGA (CONTINUAGAO)

= . ~ Controle de mudanga do motorista (DSC

Quadrante de mudanca padréo (continuagao) ¢ ( )
. ) ) Conjunto da alavanca de mudanca (continuagao)

4 - O 4° manual pode ser selecionado para trafego congestionado e terreno

. ) ~ . ) - A marcha-atras permite que o veiculo seja conduzido para tras.

acidentado. Possui a mesma relacéo de partida de 12 marcha da faixa "D", troca R P q ] p

automatica de 12 a 42 marcha, mas evita que a transmissao passe para a 52 marcha.

N - A posigdo neutra permite que o motor dé partida e funcione sem dirigir o
veiculo. Se necessério, esta posi¢cao deve ser selecionada para reiniciar o motor

. . A . enquanto o veiculo estiver em movimento.
3 - A 32 posi¢do manual pode ser selecionada para transito congestionado e

terrenos acidentados. Possui a mesma relagdo de partida da 12 marcha da faixa

"D", troca automatica da 12 a 32 marcha, mas evita que a transmisséo mude acima . N -
-D+ - A autonomia de conducéo deve ser utilizada em todas as

da 32 o . ~ - s . .
condi¢des normais de condugéo para maxima eficiéncia e economia de combustivel.

engrenagem.

A faixa de transmisséao permite que a transmissdo aumente e reduza a marcha em

- . . cada uma das cinco relacdes de marcha a frente, de acordo com o padréo de
2 - O 2° manual apenas adiciona mais desempenho para trafego

. . . . . mudanca normal programado no TCM.
congestionado e terrenos acidentados. Possui a mesma relagéo de partida (12 i prog

marcha) da linha Drive, mas evita que a transmissdo passe acima da 22 marcha. A

. Quando estiver nesta faixa, 0 motorista também pode selecionar manualmente
22 marcha manual pode ser usada para manter a 22 marcha para aceleragéo e

) . a faixa de marchas tocando a alavanca seletora em direcéo a "+" ou "-" para
frenagem do motor conforme desejado. A 22 marcha manual pode ser selecionada

. . - aumentar ou diminuir a marcha, conforme mostrado na Figura 25 na pagina 24. A
em qualquer velocidade do veiculo, mas reduzira para a 22 marcha somente se a

. ; . . - ) transmissdo mudara para cima ou para baixo. para baixo dependendo da solicitagado
velocidade do veiculo for baixa o suficiente para ndo acelerar demais o motor. Esta

. P feita tocando na alavanca seletora.
velocidade é calibrada no TCM.

1 - A12marcha manual tem a mesma relacéo de partida da faixa Drive, mas Operagéo em modo limp

evita que a transmissdo mude acima da 12 marcha. O Manual 1st pode ser usado Certas avarias fardo com que a transmissao entre no modo mole, momento em

para reboque pesado e frenagem com motor conforme desejado. A 12 marcha que um cédigo de problema de diagndstico serd armazenado. Caso ocorra uma
manual pode ser selecionada em qualquer velocidade do veiculo, mas reduzira falha elétrica, a Ultima marcha selecionada sera a marcha em que a transmisséo
para a 12 marcha somente se a velocidade do veiculo for baixa o suficiente para permanecera até que o veiculo seja parado, o motor seja desligado, tenham se
néo acelerar demais o motor. Esta velocidade é calibrada no TCM. passado 10 segundos e o motor seja reiniciado. Neste momento a 22 marcha

estara hidraulicamente disponivel. Alguns modelos terdo 32 marcha disponivel

hidraulicamente. Em todas as situacdes a marcha-atras também esta disponivel.

CONJUNTO DA ALAVANCA DE MUDANGA (CONTINUAGAO)

. i O modo Limp permanece ativo até que o mau funcionamento seja eliminado ou,
Conjunto da alavanca de mudanca de controle de mudanca do motorista (DSC)

em alguns casos, a chave seja desligada. Em alguns casos, o modo limp é
Alguns veiculos séo equipados com a verséo Driver Shift Control (DSC) do N ) .
cancelado porque a falha ndo esté mais presente.
sistema seletor, conforme mostrado na Figura 25. Essa configuragéo permite ao
motorista alternar manualmente entre as marchas de avanco, quando a alavanca

seletora estiver na faixa -D + .

P - A posicao de estacionamento permite que o motor seja ligado, evitando
que o veiculo se mova. Por razdes de seguranga, o freio de estacionamento do

veiculo deve ser sempre utilizado além da posicao “Park”.

Direitos autorais © 2009 ATSG
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COMPONENTES ELETRONICOS (CONTINUAGAO)
Chave de reconhecimento de faixa de transmisséo (TRRS)
O mecanismo do conjunto da alavanca de mudanga, conforme
mostrado na Figura 24 e Figura 25, também contém um
interruptor elétrico de reconhecimento de faixa de transmissao
(TRRS) e o solenodide de estacionamento/travamento. O TRRS
informa ao TCM a posicédo da alavanca de cambio. Os modelos
de 1996 a 1999 sdo "conectados"” ao TCM. Os modelos 2000-
Up possuem os sinais TRRS enviados ao TCM através do

sistema de barramento CAN e requerem o scanner adequado
para monitorar e testar.

Como o TRRS é parte integrante do mecanismo de montagem

da alavanca de cambio, localizado no ch&o do console central,
a agua da chuva de um teto solar aberto e um derramamento
de café ou refrigerante séo suficientes para danificar esse
interruptor. O TRRS é um dispositivo que costuma falhar e que
produz reclamagfes como atrasos nos compromissos ou
auséncia de aumento de turno. A reclamagéo de ndo aumentar
a marcha as vezes é acompanhada pela luz indicadora de
baixa manual do interruptor TRRS acesa, independentemente
da posicao da alavanca seletora.

Informacgdes de servigo técnico

Com a placa frontal removida, a placa de circuito TRRS pode
ser facilmente vista. Esta placa de circuito possui fios
conectados a ela que vao até um conector na parte traseira do
conjunto. A Figura 26 mostra um diagrama de fiagdo que pode
ser usado para auxiliar no diagnéstico do TRRS do conector
TCM. No entanto, caso o interruptor TRRS precise ser
substituido, todo o conjunto da alavanca de mudanca devera
ser adquirido.

MTC
Conector
. o . Gréafico Hexadecimal
1 Diagnéstico (Saida)
" Interruptor de kickdown Deslocador |TENSE0 Aproximada no
TRRS o Pino do conector TCM n°.
3 TRRS Conector Posicao
Solenodide de bloqueio R/P ,.
p olendide de bloqueio R 25 26 ‘27 28
5 2 P 10 | 101p 0
|——|
6 Caixa de fusiveis e R O 10 10 10
maédulos de relé do lado do passaggiro Ligar
7 1
; N 10 0 10 10
8 3
D 0 0 10 0
9 2
- " 4 0] 0] 010
23 7 ==y, 3 0 10 0 0
24 6 2 100 0 0
TRRS 4 0
25
B 1 10 | 10 10
26 5 .
TRRS 5 Medido com o conector TCM desconectado
27 H H ~ H = 13 ”
TRRS e aignicdo na posicdo “ON”.
28 10
Poder da MTC Nota: Este teste aplica-se apenas aos modelos 1996-1999.
29 Terreno TCM Os modelos 2000-Up requerem o scanner adequado.
30
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LINHA DE DADOS
INTERRUPTOR DE KICKDOWN
INTERRUPTOR TRRS

SOLENOIDE DE BLOQUEIO R/P

DADOS A
DADOS B
DADOS C
DADOS D
PODER DA MTC

TERRENO DA MTC

ENTRADA N2

SENSOR DE TERRA
ENTRADA N3
TENSAO DO SENSOR+
TEMPERATURAINICIO
TENSAO DE ALIMENTAGAO SOL+
1-2/4-5 MUDANGA SOL
3-4 MUDANGA SOL
2-3 MUDANGA SOL
TCC (PWM) SOL
MOD PRES SOL

SHFT PRES SOL

PODE BAIXO (-)

PODE ALTO (+)

MTC

(Veja a pagina 21 para locais)|

Nota: as cores dos fios variam

MERCEDES TiPICO 1996-1999

r————————-l

N

I Conexao C2

Modulagéo
Presséo

Solenéide

TCC (PWM)
Solendide

2-3turno
Solendide

3-4turno
Solendide

Turno 1-2/4-5

9

Placa Condutora

QUENTE EM
TODAS AS VEZES ———
Underhood il Rt an e dosle s sl s = | .
A IGNIGAO
Centro de Fusiveis-Relés| Rele T\C‘M I I |
—
| Conex&o C1 I I
I/ l Fusivel 3 3 |
Branco Verde 104
1 Para DLC l I
] Pretobranco
2 — — e o ]| e — o — |t
— Tolet
3 — L
T Branco azulado sLoqueio R | Preto/ Vermelho =
ISOLENOIDE
= gl |
6 Rosal Vermelho 1| aumentacio |
25 Branco | Tolet 2 TRRS FORA I
26 sl I e 4 | o ssion :
— Verde I Azul —
27 5 | AtaQue
— Amarelo | Verde | l
28 9 | cour
— Preto/ Vermelho | Amarelo P I
29 10| oFora |
—— Marrom Marrom 1
30 I— TRRS |
Lo N
I Kickdown
I = Trocar Conexao do caso
\ = e e = e = = = — — — ——
Rosa J I
12 3 Entrada N2
N0 S0 e 55 Sensor |
Cinza PPN
33 12 - Entrada N3 l
] Amarelo | Velocidade
35 1 Sensor I
— Azul —
13 7 interruptor P/ l
— Verde 1
34 4 o e I
— | Branco |
38 6 I
Preto Verde
14 13 |
| Preto Azul |
15 9 |
P Preto branco |
16 8 I
1 Preto amarelo P
17 11 TFT |
Cinza/ Amarelo 1 Sensor
36 2 |
P Cinza azul PN
37 1oy—| |
| Verde I
eu Mudanga . |
— Verde branco Pressao L.
Solenside Elétrico |

Solenéide
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- &

-
MTC I

(Veja a pagina 21 para locais) |

LINHA DE DADOS

PODER DA MTC

TERRENO DA MTC

ENTRADA N2

SENSOR DE TERRA

ENTRADA N3

TENSAO DO SENSOR+

TEMPERATURA/INICIO

TENSAO DE ALIMENTAGAO SOL+

1-2/4-5 MUDANCA SOL

3-4 MUDANCA SOL

2-3 MUDANCA SOL

TCC (PWM) SOL

MOD PRES SOL

SHFT PRES SOL

PODE BAIXO (-)

PODE ALTO (+)

Nota: as cores dos fios variam

SHENEEEEBEENIEN

=

Azl ] BBlalalalelelelslals] 8] |

MERCEDES E CHRYSLER TiPICOS DE 2000

Centro de Fusivei

s-Relés

QUENTE EM

TODAS AS VEZES

———

. . —_—— — —— —_— e — — — —
(Os locais variam) | Relé T\(;M 1 r._ I | IGNIGAO
I Conexédo C1 I l
I Fusivel
Branco Verde 10A '
— 3 raaDLC | l
e e e e e e e e e e e e
Rosa/ Preto .e O H
4
] — — — — — |
== 9 | eNnigAo
Rosa/ Preto 8 l
Preto branco l
|||I - 4 Alavanca de mudanca I
Branco/Vermeiho | -~ 1 Conjunto
Para lampadas de reserva - 10 I
Branco/Lt Verde 6
TRRS EU POSSO () I
Rosa/ Preto SINAL Branco/Lt Azul 7
PARAMTC , . — PODEH (™) I
Marrom Nota: Niumeros Pinos |
— o m— — ]
E as funcdes variam
Na alavanca de mudanca
- Dependendo do modelo
= Conexdo do caso
\ = e e— = —— — —— —— — — ———
Rosa J l
3 Entrada N2
Néo usado il 5 Sensor l
Cinza
- 12 ” Entrada N3 |
Amarelo Velocidade
1 Sensor |
Azul
7 Interruptor P/ I
Verde
4 o e I
Branco
6 |
Preto Verde 13 l
Preto Azul
9 |
Preto branco
8 |
Preto amarelo |
11 TFT l
Cinza/Amarelo 2 Sensor l
Cinza azul 10 I
Bl /Lt Verd:
ranco erde e | . l
Pressédo
Branco/ Lt Azul Solenside Elétrico |
Placa Condutora
Modulagao . I
. Press&o
Conexdo C2 Solenside l
Torcido . I
TCC (PWM)
par Solenéide l
2-3turno
Solendide l
ICA ASM
® |
3-4 turno l
Solendide
Turno 1-2/4-5 |

Solendide
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CODIGOS DE PROBLEMAS DE DIAGNOSTICO (DTC)
Dividimos os gréaficos DTC em duas categorias diferentes. O gréafico
da Mercedes que cobre "todos" seus cédigos conhecidos, comecando

na pagina 30 e o gréafico de coédigos OBD-II atualizado da Daimler/
Chrysler comec¢ando na pagina 32.

Os cadigos especificos do conjunto da alavanca de mudanca (SLA) séo

mostrados na pagina 31.

Informacgdes de servigo técnico

O grafico de codigos da Mercedes as vezes pode ser muito confuso,
por isso fornecemos algumas "instrugées” ou uma legenda para ajuda-
lo a entender o gréfico.

Leia ou consulte as instrugdes abaixo antes de acessar a tabela de
codigos Mercedes. O grafico de codigo OBD-II da Daimler/Chrysler é
um grafico de c6digo OBD-II tipico e eles refinaram as descrigdes do

caédigo.

COMO LER A TABELA MERCEDES DTC
Coluna DTC
Todos os DTCs de 1 ou 2 digitos entre 2 e 65 séo codigos de falha reais da Mercedes no momento da recuperacéo do cédigo.
Coluna DTC "INT"

Todos os codigos DTC superiores a 96 séo cédigos de falha que ocorreram anteriormente ou de forma intermitente.
Exemplo: Um cédigo 2 ocorrido anteriormente seria exibido como 98 (2 + 96).

Coluna DTC OBD

Todos os cédigos nesta coluna sé@o cédigos OBD Il encontrados apenas nos EUA, em veiculos compativeis com OBD I, e sdo iguais aos codigos
de 2 digitos da Mercedes.

Coluna "Modo Limp"

Um X nesta coluna significa que é um cédigo que coloca a transmissdo em “Full Limp Mode”, a transmiss@o ndo muda, permanece na mesma
marcha de quando ocorreu a falha. Depois de mover a alavanca de mudancga para a posigao Park, desligue a igni¢céo, espere 10 segundos e ligue
novamente o motor. A transmissédo agora estard em 22 marcha (3% marcha em alguns modelos) e a ré estara disponivel. Para restaurar a funcéo de

transmisséo, se a falha ndo existir, vocé deve usar o scanner adequado para limpar os cédigos, desligar a igni¢éo e reiniciar o motor.

Um A nesta coluna significa Modo Limp somente quando as falhas 22 e 23 ocorrem simultaneamente. Com entrada implausivel, o TCM assume
como padrdo um valor de substituicdo pré-programado e fixo, (L/RR, R/RR = 2500 rpm).

AB nesta coluna significa que, com entrada de sinal implausivel, o TCM padroniza para um valor pré-programado e fixo.
valor de substituicao.

AC nesta coluna significa que, com entrada de sinal implausivel, 0 TCM assume como padrdo um valor de substituicdo variavel, com perda de uma
entrada do sensor de velocidade da roda traseira.

AD nesta coluna significa que, com entrada de sinal implausivel, o TCM assume como padrao um valor de substituigdo variavel, da outra metade
do controle do motor.

Um E nesta coluna significa partida atrasada.
Um F nesta coluna significa que a falha induz o TCM a reinicializar desde o inicio ou a reiniciar.

Coluna "Redefinicdo automatica”

Um X nesta coluna significa que é um cédigo que sera eliminado automaticamente, apés o término da condicéo de falha.

Coluna "Redefinicdo de chave"

Um X nesta coluna significa que é um cédigo que pode ser eliminado girando a chave de ignicdo de OFF para ON.

Direitos autorais © 2009 ATSG
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Sensor de vel
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CODIGOS DE PROBLEMAS DE DIAGNOSTICO
MERCEDES As descri¢coes dos co6digos podem variar devido as muitas atualizagdes e alteracdes no TCM.
CDT CDT Manco | Auto | chave
CDT | "INT" OBD DESCRIGAO DO DTC Modo Reiniciar| Reiniciar|
2 98 PO753 | circuito Solenside de Mudanca 1-2/4-5 X
3 99 PO758 | 2.3 circuito Solendide de Mudanca X
4 100 P0763 3-4 Circuito Solenoide de Mudanca X
5 101 | PO743 | Circuito Solenéide TCC (PWM) X
6 102 | PO748 | circuito Solendide de Controle de Press&o de Modulac&o (MPC) X
7 103 PO748 | circuito Solenside de Controle de Presséo de Mudanca (SPC) X
8 104 Circuito solengide de ré/ estacionamento (R/P) X
9 105 Modulo de relé de bloqueio de partida X
10 106 P0702 | Tensso de alimentacio do solendide fora da faixa X
11 107 | PO715 | N2 - Tens&o de alimentacdo do sensor N3 fora da faixa X
12 108 | PO715 | Sensor de rotacdo N2 X
13 109 | PO715 | Sensor de rotagdo N3 X
14 | 110 | PO715 | comparacéo do sensor RPM N2 com N3 implausivel
15 111 | PO700 | Sensor N2 ou N3 RPM excessivo
17 | 113 | PO705 | chave de reconhecimento de faixa de transmiss&o (TRRS) Codificacéo
18 114 | PO705 | chave de reconhecimento de faixa de transmissio (TRRS)
18 114 implausivel Posicédo do conjunto da alavanca XX
19 | 115 seletora Implausivel Sensor C
20 | 116 de temperatura TFT Contato P/N/ E
21 | 117 Sensor TFT com defeito X X
22 | 118 | P0720 | Tens&o TCM fora da faixa CAN: Sensor de X,A, C | X
23 119 | PO720 | velocidade daroda, traseira direita Falha CAN: X, A, C X
24 | 120 Roda Sensor de velocidade, falha traseira esquerda CAN: Sensor de velocidade X
25 | 121 da roda, falha dianteira direita ou valor do pedal CAN implausivel: Sensor de X
26 122 velocidade da roda, falha dianteira esquerda ou RPM do motor CAN implausivel: B X
27 | 123 Falha no sensor de posic&o do pedal do acelerador ou
28 | 124 Eng. Torque Implausivel Torque BouD | X
29 125 do motor ajustado ou estatico Implausivel BouD | X
30 | 126 CAN: RPM do motor Implausivel CAN: Torque do motor, & direita B X
31 | 127 Implausivel CAN: Ajuste de altitude implementado ou controle de trac&o
32 128 Erro de comunicacédo Torque de gerenciamento do B ouD X
33 | 129 motor Implausivel ou erro de comunicacao
34 | 130 | PO720 [ cAN: Torque de gerenciamento do motor Implausivel CAN: Valvula de
35 131 aceleracdo Atuador Implausivel PODE: TRRS BouD | X
36 | 132 Mod. (N15/5) Implementado, ou Falha no B X
36 132 gerenciamento do motor CAN: ME 1.0, B X
37 133 Esquerda, Informac&o distorcida CAN: X,B X
38 | 134 | P0720 | ME 1.0, Direita, Informacéo distorcida Temperatura do X,B X
39 135 liquido refrigerante do motor Implausivel CAN: BouD X
40 136 Informacéo totalmente distorcida CAN: Informag&o
41 | 137 | PO700 | ESP distorcida, ou Controle de tracdo CAN: ME 1.0, Direita,
49 145 | PO700 | informacées distorcidas
50 146 | PO700 | CAN: Conjunto de instrumentos, Médulo
51 147 | PO700 | de controle da caixa de transferéncia de erro de comunicacdo, Falha de comunicacdo RPM excedsiva dd m¥tor
Este grafico continua na pagina 31 Direitos autorais © 2009 ATSG
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CODIGOS DE PROBLEMAS DE DIAGNOSTICO

MERCEDES As descri¢coes dos c6digos podem variar devido as muitas atualizagdes e alteracdes no TCM.

CDT CDT Manco | Auto Chave

CDT | "INT" OBD DESCRIGAO DO DTC Modo Reiniciar| Reiniciar]

52 148 | P0700 | valvula de comando presa na posicdo de presséo ou TCC preso ligado X X

53 149 P0740 Deslizamento da embreagem do conversor de torque Sem TCC

54 150 Confirmag&o de protecdo contra sobrecarga de transmiss&o nao recebida

55 151 P0730 Reconhecimento de engrenagem repetidamente negativo X

56 152 | PO702 | médulo de controle de transmissdo (EEPROM, codificacdo incorreta) X

57 153 | PO702 | Médulo de controle de transmissao (relégio)

58 154 | PO702 | Médulo de Controle de Transmiss&o (Teste de Watchdog Interno) X

59 155 | PO702 | modulo de Controle de Transmiss&o (Teste de Watchdog Externo) X

60 | 156 | P0702 | Mmodulo de controle de transmissdo (Watchdog de funcéo interna) F

61 157 | PO702 | Médulo de Controle de Transmiss&o (Watchdog de Funcéo Externa) F

62 158 | PO702 | mMédulo de controle de transmissdo (RAM) X

63 159 | PO702 | médulo de controle de transmiss&o (ROM) X

64 160 | PO702 | Médulo de controle de transmiss&o (funcdes criticas da EEPROM) X

65 161 | PO702 | médulo de controle de transmisséo (funcdes criticas da EEPROM) B

INFORMACOES E LOCAIS DO CONECTOR DE LINK DE DADOS (DLC)

Existem quatro estilos diferentes de conectores de link de dados, dependendo do ano de produgdo, modelo do veiculo,
se o veiculo estiver equipado com emissdes da Califérnia ou se o veiculo for compativel com OBD-II.

Desempenho do circuito do interruptor de reducdo de marcha Autostick

DLCn°1 Este DLC esta localizado no compartimento do motor e € um conector de diagnéstico de 16 pinos que
exigird um “Leitor de Cadigo” e produzira cédigos de 2 digitos.
DLCn®2 Este DLC esté localizado no compartimento do motor, na mesma posi¢ao do DLC No.1, e tem aparéncia
muito semelhante. Este DLC esta equipado com uma lampada LED e um botao para recuperar codigos de
2 digitos. Este conector de estilo € normalmente usado com emissdes da California.
DLCn°3 Este DLC também esta localizado no compartimento do motor e € um conector redondo de 38 terminais que requer
um leitor de cddigo de diagndstico para recuperar codigos de 2 digitos.
DLCn°4 Este DLC é um conector OBD-II tipico de 16 terminais, localizado sob o painel do lado do motorista.
Isso exigird o scanner adequado para recuperar os cédigos OBD-II tipicos de 5 digitos.
Figura 30
CODIGOS DE PROBLEMAS DE DIAGNOSTICO DAIMLER/CHRYSLER OBD-Il "SHIFT LEVER ASSEMBLY"
DESCRIFAO DO DTC
P0562 | Tensao da bateria baixa
P0563 Tens&o da bateria alta
P0607 Desempenho interno do TCM
P0930 Circuito de controle de blogueio de mudanca de transmissé&o do freio (BTSI) baixo
P0931 Circuito de controle de bloqueio de mudanca de transmisséo do freio (BTSI) alto
P2775 Desempenho do circuito do interruptor Autostick Upshift
P2779
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CODIGOS DE PROBLEMAS DE DIAGNOSTICO DAIMLER/CHRYSLER OBD-lI
DESCRI ;AO DO DTC
P0100 Falha no circuito do sensor de fluxo de ar em massa
P0105 Falha no circuito do sensor de press&o absoluta do coletor
P0110 Falha no circuito do sensor de temperatura do ar de admissao
PO115 Falha no circuito do sensor de temperatura do liquido refrigerante do motor
P0120 Falha no circuito do sensor de posicéo do acelerador
P0219 Excesso de velocidade do motor
P0S60 Mau funcionamento da tenséo do sistema
P0562 Tens&o da bateria baixa
P0563 Tensédo da bateria alta
P0602 Erro de programac&o TCM ou n&o programado
P0604 RAM interna TCM
P0605 ROM internado TCM
P0613 Processador Interno TCM
Po642 Tenséo de Referéncia do Sensor 1 Circuito Baixo
P0643 Tensdo de Referéncia do Sensor 1 Circuito Alto
P0657 Circuito de tensdo de alimentacdo do solendide
P0700 Mau funcionamento do sistema de controle de transmisséo
Po702 Mau funcionamento elétrico do sistema de controle de transmissédo
P0710 Circuito do sensor de temperatura do fluido de transmiss&o
po712 Sensor de temperatura do fluido de transmisséo baixo
P0714 Sensor de temperatura do fluido de transmisséo intermitente
po717 Circuito do sensor de velocidade de entrada N2, sem sinal
P0730 Relacdo de transmiss&o incorreta
P0O731 Erro de relagédo de marcha 12 marcha
P0732 Erro de relacdo de marcha 22 marcha
P0O733 Erro de relagdo de marcha 32 marcha
P0734 Erro de relacdo de marcha 42 marcha
P0735 Erro de relacdo de marcha 52 marcha
P0740 Mau funcionamento da embreagem do conversor de torque
P0742 Embreagem do conversor de torgue presa
P0743 Circuito Solendide TCC
P0748 Circuito Solenéide de Controle de Pressdo de Modulac&o (MPC)
P0752 Solenéide de mudanca 1-2/4-5
P0753 Circuito Solendide de Mudanca 1-2/4-5
P0758 2-3 Solendide de Mudanca ou Circuito
P0762 3-4 Solendide de Muda_nca
P0763 3-4 Circuito Solendide de Mudanca
P0778 Circuito Solenoide de Controle de Presséo de Mudanca (SPC)
P1629 TCM Interno, Fornecimento de Solenéide/ Watchdog
P1631 TCM interno, desempenho do clock do processador
P1632 TCM interno, teste de desempenho do watchdog interno
P1633 TCM interno, teste de desempenho de watchdog externo
P1634 TCM Interno, Desempenho de Watchdog Interno
P1636 Desempenho de watchdog interno e externo do TCM
P1637 TCM interno, desempenho EEPROM
Este grafico continua na pagina 33 Direitos autorais © 2009 ATSG
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CODIGOS DE PROBLEMAS DE DIAGNOSTICO DAIMLER/CHRYSLER OBD-lI

DESCRI

A0 DO DTC

P1638

Desempenho interno do TCM, CAN 1 RAM

P1639

TCM interno, desempenho de RAM CAN 2

P1644

Configuracao de variante incorreta

P1704

Sobrevelocidade do sensor de velocidade de entrada N2

P1705

Sobrevelocidade do sensor de velocidade de entrada N3

P1731

Engrenagem incorreta engatada

P1747

Sinal CAN de falhado TCM

P2638

Desempenho do sinal de feedback de gerenciamento de torque

P2767

Circuito do sensor de velocidade de entrada N3, sem sinal

P2783

Temperatura do conversor de torque muito alta

P2784

Correlagdo do sensor de velocidade de entrada N2 e N3

u0002

Desempenho desligado do barramento CAN C

u0100

Comunicagéo perdida com ECM/ PCM

u0103

Comunicacédo perdida com mdédulo eletrénico de mudanca de marcha

uo121

Comunicagédo perdida com médulo ABS

u0141

Comunicagéo perdida com médulo de controle frontal

uU0155

Comunicacao perdida com conjunto de instrumentos

u0164

Comunicacao perdida com médulo de controle HVAC

uo401

Dados implausiveis recebidos do ECM/PCM

u0404

Dados implausiveis recebidos do ESM

u0415

Dados implausiveis recebidos do médulo ABS

u0423

Dados implausiveis recebidos do conjunto de instrumentos

u0424

Dados implausiveis recebidos do mddulo de controle HVAC

u0431

Dados implausiveis recebidos do médulo de controle frontal

u110B

Mensagem de perda de refrigerante do motor

uU1118

Mensagem de mecanismo perdido

uU1119

Mensagem perdida do médulo de controle frontal

U1400

Sinal TPS implausivel recebido

U1401

Sinal de velocidade do motor implausivel recebido

U1402

Sinal de temperatura do motor implausivel recebido

U1404

Sinal de torque estatico do motor implausivel recebido

U1405

Sinal de torque minimo do motor implausivel recebido

U1406

Sinal de torque maximo do motor implausivel recebido

u1407

Sinal de solicitacdo de torque do motor implausivel recebido

uU1408

Sinal de freio implausivel recebido

U1409

Sinal de velocidade da roda dianteira esquerda implausivel recebido

U140A

Sinal de velocidade implausivel da roda dianteira direita recebido

u140B

Sinal de velocidade da roda traseira esquerda implausivel recebido

u140C

Recebido sinal implausivel de velocidade da roda traseira direita

U140D

Sinais implausiveis de velocidade da roda recebidos

U140F

Dados implausiveis de variantes de motor

u1410

Dados de variante do médulo de controle frontal implausiveis ou ausentes

u1507

Comprimento de dados de temperatura do motor implausivel recebido

U1509

Comprimento de dados de mensagem de variante de mecanismo implausivel recebido

U150A

Comprimento de dados de mensagem variante do médulo de controle frontal implausivel recebido
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OPERAGAO HIDRAULICA DO

TCC O conversor de torque é construido exclusivamente porque o
circuito de aplicacdo da embreagem do conversor € independente
do fluido de entrada e saida do conversor. Além disso, o conversor
pode conter 1 ou 2 placas de friccdo dependendo do tamanho do
motor.

A Figura 34 abaixo ilustra como a embreagem do conversor aplica
0s contornos do pistao ao lado do volante da tampa do conversor
de torque. As placas de fricgédo prendem-se a um cubo estriado no
eixo da turbina, enquanto as placas de aco prendem-se a tampa do
conversor. Quando a embreagem é acionada, o fluido aplicado é

alimentado através do centro do eixo da turbina e preenche a area
entre a tampa do conversor e o pistdo. O pistdo aplica as placas de

friccdo nas placas de ago que prendem o eixo da turbina a tampa.

O enchimento do conversor é alimentado no conversor entre o

cubo do conversor que aciona as engrenagens da bomba e o eixo

do estator. O caminho de retorno do fluido fica entre o eixo do
estator e o eixo da turbina.

Fluido “In” do conversor
entra no conversor

entre o eixo do estator
e hub conversor

Aplicar embreagem
A presséo
entra através
o centro do
Eixo da turbina

Fluido “Out” do converso
retornaao TCC

valvula de controle no VB

entre a turbina

Eixo e Eixo do Estator
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OPERACAO ELETRONICA TCC

O TCM controla a aplicagdo da embreagem do conversor com o
software Electronic Modulated Converter Clutch (EMCC) usando o
solendide TCC (PWM) e a valvula TCC no corpo da véalvula. Existem
quatro estados l6gicos de saida que podem ser aplicados da
seguinte forma;

® Sem EMCC

® EMCC parcial

® EMCC completo

® EMCC gradual para nenhum

Sem EMCC

Sob condigdes "Sem EMCC", o solendide TCC (PWM) esta
DESLIGADO. Existem diversas condi¢ées que podem resultar em

operagdes “No EMCC”. Pode ser iniciado devido a uma falha na
transmissao ou porque o TCM néo vé necessidade de EMCC nas

atuais condi¢6es de condugao.

EMCC parcial

A operagao parcial do EMCC modula o solenéide TCC (PWM)
(duty-cycle) para obter aplicagdo parcial da embreagem do
conversor. O EMCC Parcial € mantido até que o EMCC Completo
seja solicitado e acionado. Durante o EMCC Parcial ocorre algum
deslize. O EMCC parcial geralmente ocorre em baixas velocidades
do veiculo, baixa carga e situagdes de aceleracéo leve.

EMCC completo

Durante a operagao do EMCC Total, o TCM aumenta o ciclo de
trabalho do solendide do TCC (PWM) para totalmente LIGADO,
ap6s o EMCC Parcial colocar a velocidade do motor dentro da faixa
de escorregamento desejada da velocidade de entrada da
transmissdo em relacé@o as rpm do motor.

EMCC gradual para nenhum

Esta operacao visa suavizar a mudanca de EMCC Total ou Parcial
para Sem EMCC. Isso € feito na aceleragdo média, diminuindo o

ciclo de trabalho do solenéide TCC (PWM).
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VERIFIQUE A LOCALIZAGAO E IDENTIFICAGAO DA BOLA

Namero 5

Numero 6

Verificar

Vélvula

Namero Funcao Tamanho Material

1 Escape da embreagem K1 5,4mm (0,215") Ago

2 Escape da embreagem B1 5,4mm (0,215") Aco

3 Escape da embreagem K2 5,4mm (0,215") Aco

4 Embreagem do conversor de torque 5,4mm (0,215") Ago

5 Escape da embreagem B2 5,4mm (0,215") Ago

6 Escape da embreagem K3 5,4mm (0,215") Ago

7 Escape do contador de embreagem B2 5,4mm (0,215") Aco

8 Escape da embreagem B3 5,4mm (0,215") Aco

9 Bola de transporte K3 5,4mm (0,215") Plastico
10 Bola de transporte de grupo de turno 3-4 5,4mm (0,215") Plastico
n Bola de transporte redutora de press&o 5,4mm (0,215") Plastico
12 Bola de transporte de pressdo do modulador 5,4mm (0,215") Plastico

Direitos autorais © 2009 ATSG
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Identificag8o de passagem de caso

Lado do corpo da valvula

IDENTIFICAGAO DA PASSAGEM DO CASO

Embreagem do conversor de torque

Bombear Presséo liga/desliga

Presséo

Bombear
Succéo

Conversor de Torque "In"

K2
(Da valvula de controle TCC)

Embreagem

K1 B1
Embreagem Embreagem
RN
. ),

Para esfriar

(Da vélvula de controle TCC)

Conversor de Torque “Fora”
(Para a valvula de controle TCC)

Carcaga da embreagem B2 e B3

Identificacdo de Passagem

B2 B3
Contador
Presséo
Contador
Pressao
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IDENTIFICACAO DA PASSAGEM DO CASO

Identificacdo de passagem de caso
Lado da carcaga do conversor

Fluido TC
"Fora"

K1

Para

Resfriador

B1 Bombear Bombear K2 TCC
Succéo Presséao

Fluido TC “Entrada”

Ligado desligado

Carcaga do Conversor
Identificac&o de Passagem

Fluido TC

"Fora" Resfriador

Para

Resfriador

Fluido TC
“Em" TcC Bombear Bombear
m -4 ~
Ligar/ Desligar K2 Presséo Sucgao
Direitos autorais © 2009 ATSG
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Ventilagdo

Do refrigerador

"Para lubrificar"

Embreagem K1

Alimentar

Embreagem B1

Alimentar

IDENTIFICACAO DA PASSAGEM DA TAMPA DA BOMBA DE OLEO

Fluido TC
"Fora"

Fluido TC
"Em"

TCC

Ligado desligado

Embreagem K2

Alimentar
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O TAMBOR K-1 E A ENGRENAGEM SOL DEVEM
RODA LIVRE NO SENTIDO ANTI-HORARIO

E BLOQUEAR NO SENTIDO HORARIO

Roda livre

FREEC HEEu

I il
BEEDDDEDDDDEUDDQDDBQ

Segurar
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A ENGRENAGEM SOL TRASEIRA E O CUBO DA EMBREAGEM DEVEM
RODA LIVRE NO SENTIDO HORARIO E BLOQUEIO
NO SENTIDO ANTI-HORARIO ENQUANTO SEGURA
ENGRENAGEM SOL CENTRAL E EIXO

Roda livre
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PRECAUGOES DE SEGURANCA

DESMONTAGEM DA TRANSMISSAO

1. A transmiss&o completa deve ser a vapor

As informagdes de servigo fornecidas neste manual pela ATSG destinam-se ao uso por técnicos
limpo por fora, para remover qualquer sujeira ou

profissionais qualificados. Tentar reparos ou servigos sem o treinamento, ferramentas e equipamentos
graxa, antes de iniciar a desmontagem.

apropriados pode causar ferimentos a vocé ou a outras pessoas.
2. O dispositivo de fixacédo padrdo GM 350 funciona

muito bem na transmisséo 722.6, como mostrado

na Figura 41, o que lhe daré o beneficio

Os procedimentos de servigo que recomendamos e descrevemos neste manual séo métodos
de girar a transmissao facilmente.

eficazes de realizar servigos e reparos nesta unidade. Alguns dos procedimentos requerem o uso de
3. Remova o conversor de torque da transmissdo

ferramentas especiais projetadas para fins especificos.
e reserve para escorrer.

Cuidado: Tenha cuidado ao remover o torque

conversor, para evitar ferimentos pessoais e/ou

Este manual contém CUIDADOS que vocé deve observar cuidadosamente para reduzir o risco de
danos ao conversor, pois é pesado.

ferimentos a vocé ou a outras pessoas. Este manual também contém NOTAS que devem ser seguidas
cuidadosamente para evitar servigos inadequados que possam danificar o veiculo, ferramentas e/ou 4. Instale o dispositivo de fixagao mostrado na Figura 41,
instale a unidade no suporte de bancada e gire o

equipamentos.
transmissédo de forma que a campainha fique voltada para cima.

Continua na pagina 40

Padréo GM 350

Fixacdo

Direitos autorais © 2009 ATSG
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DESMONTAGEM DA TRANSMISSAO (CONTINUAGAO)

5. Instale o relégio comparador na transmiss&o, conforme mostrado na 13. Remova a arruela do eixo de saida da transmissé&o, conforme mostrado
Figura 42, com o émbolo contra o ponto plano do eixo piloto. na Figura 43.
Nota: Identifique a arruela ou amarre-a no garfo, pois ela é muito
6. Zere o relégio comparador e mova o eixo de entrada para dentro e semelhante ao calgo da folga final do trem de engrenagens e
para fora para medir a folga axial. eles "ndo devem" ser trocados.
7. Registre a medigao para referéncia de montagem.
A folga final deve ser de 0,3-0,5 mm (0,012"-0,020").
8. Gire a transmissao de forma que o garfo do eixo de saida fique Continua na pagina 41
voltado para cima, conforme mostrado na Figura 43.
Cuidado: Pode ser necesséario um recipiente de drenagem
sob a transmisséao para coletar fluido.
9. Coloque a transmissao na posi¢éo de estacionamento para

preparar a remogao da porca do eixo de saida.

10. Remova a porca de retengdo do garfo de acionamento do eixo de
saida, usando um soquete de 30 mm e 12 pontas, conforme

mostrado na Figura 43.

11. Remova o garfo de acionamento do eixo de saida, conforme
mostrado na Figura 43.
12. Remova e descarte a vedacéo traseira da transmisséo, conforme

mostrado na Figura 43. %%

A folga final do eixo de entrada deve ser de 0,3 435

-0,5mm (0,012" - 0,020")
434

|

434 SELO DE TRANSMISSAO TRASEIRA.
435 ARRUELA DE EIXO DE SAIDA.

436 GARFO DE ACIONAMENTO DO EIXO DE SAIDA.

437 PORCA DE RETENGAO DO JUGO DE TRANSMISSAO TRASEIRA.

Direitos autorais © 2009 ATS(Q Direitos autorais © 2009 ATSQ
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DESMONTAGEM DA TRANSMISSAO (CONTINUAGAO)

14. Remova os 2 parafusos da carcaca do conversor
na parte traseira da caixa pela carcaga do conversor, usando
uma broca Torx 40, conforme mostrado na Figura 44.

15. Gire a transmisséo para que o prato inferior fique
voltado para cima, conforme mostrado na Figura 45.

16. Remova os seis parafusos do carter e os espacadores, conforme
mostrado na Figura 45.

17. Remova o cérter, remova e descarte o carter

junta de borracha, conforme mostrado na Figura 45.

Continua na pagina 42

15

Remova dois 40 Torx
Caso para conversor

Parafusos da carcaga

11 PARAFUSOS DE RETENGAO DO CARTER DE OLEO (6 NECESSARIOS).

12 ESPAGADOR/BRAGADEIRA DO CARTER DE OLEO (5 NECESSARIOS).
13 CARTER DE OLEO.

14 ESPAGADOR/BRAGADEIRA DO CARTER DE OLEO COM SUPORTE (1 NECESSARIO).
15 CARTER DE OLEO PARA \/EDACAO DA JUNTA DE BORRACHA DA CAIXA.

Direitos autorais © 2009 ATSQ Direitos autorais © 2009 ATSG
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18. Remova o filtro de éleo puxando-o para cima, conforme
mostrado na Figura 46 e descarte o filtro e 0
Anel de vedacéo "O".

19. Remova a caixa da placa condutora elétrica
manga de vedagao, conforme mostrado na Figura 47.
Nota: Vocé deve remover o latédo "capturado”

parafuso no centro da luva, conforme mostrado na

Figura 47, usando um soquete de 7 mm (soquete de 9/32"

também funcionard).
20. Remova e descarte os grandes e 0s pequenos

Vedacdes de anel "O" (ver Figura 47).

21. Remova os dez parafusos de retengdo do corpo da vélvula, conforme

mostrado na Figura 47, usando uma broca 30 torx.
22. Remova o conjunto completo do corpo da valvula, conforme

mostrado na Figura 47, levantando-o para cima.

Informacdes de servico técnico

23. Deixe o conjunto completo do corpo da valvula de lado para

a sec¢&o de reconstrugéo do componente.

Continua na pagina 43

16 CONJUNTO DO FILTRO DE OLEO.

17 PESCOCO DO FILTRO DE OLEO VEDACAO "O" RING.

Direitos autorais © 2009 ATSG
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CORPO DA VALVULA
CONJUNTO

Parafuso de latdo

18 MANGA DE VEDAGAO DA PLACA DO CONDUTOR ELETRICO.
19 MANGA DA CAIXA GRANDE VEDAGAO "O" RING.
20 MANGA DA CAIXA PEQUENO SELO "O" RING.

21 PARAFUSOS DE RETENCAO DO CORPO DA VALVULA (10 NECESSARIOS).
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